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OPNV-Konzept Isar Siid

Ausgangslage:

In den ndchsten Jahren soll das Werksgelande an der Hofmannstrale
grundlegend umgestaltet werden. In diesem Zusammenhang sind eine
Nachverdichtung des Werksgeldandes und der Bau von Wohnungen
vorgesehen.

Der Bau neuer Wohnungen und Arbeitspldtze fiihrt in der Regel auch zu
einer Zunahme des Verkehrsaufkommens. Hier ist es aus Sicht des AAN ein
wesentliches Anliegen, einen moglichst hohen Anteil des Personenverkehrs
auf den OV zu verlagern, da die Belastung durch den Autoverkehr (v.a.
Larm) bereits heute ein nicht mehr akzeptables Ausmal erreicht hat. Diese
Zielsetzung ist auch im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der
Landeshauptstadt Miinchen aufgefiihrt.

Die bereits vorhandene ErschlieBung des Standorts durch S- und U-Bahn
bietet dafiir gute Vorraussetzungen. Bei genauerer Betrachtung zeigen sich
jedoch einige Mangel:

- der S-Bahnhof Siemenswerke ist nicht an Bus- bzw. Tramnetz
angebunden.

- Schlechte Erreichbarkeit der S-Bahn vom Bereich AidenbachstraRe
aus, v.a. da der S-Bahnhof Siemenswerke nicht an Tram und Bus
angebunden ist

- Schlechte tangentiale Verbindungen (Wiirmtal, Hadern, Laim sowie
Stadtteile 6stlich der Isar)

- Die S20 fahrt zu selten und hélt an wichtigen Stationen nicht (Laim,
Harras)

Um hier eine Verbesserung der OV Bedienung zu erreichen, schlagt der
AAN folgendes Vierstufenkonzept vor:

1.) Verbesserung der Busbedienung

2.) Bau der Trambahn-Westtangente, Einbindung ins Werksgelande
3.) Verbesserungen bei der S-Bahn

4.) Minchner Umland Bahn (MUB)

Das Konzept kann stufenweise je nach Verfligbarkeit ausreichender Mittel
realisiert werden, jeder Einzelbaustein macht alleine Sinn.
Selbstverstandlich ergibt sich im Verbund mehrerer MaRnahmen ein
verkehrlicher Nutzen, der hoher ist als die Summe der Einzelnutzen.
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Verbesserung der Busbedienung

Als erster Schritt kdnnen eine bzw. mehrere der am U-Bahnhof
Aidenbachstrale endenden Buslinien durch das kiinftig offene
Werksgelande zum S-Bahnhof Siemenswerke und dann zum U-Bahnhof
Obersendling gefiihrt werden.

Aufgrund der Liniendnderungen, die sich durch das Konzept ,TopBus® der
MVG ergeben, ist eine Auskreuzung bestehender Linien durch das
Siemensgeldande nicht angebracht.

Sinnvoll ist eine Verlangerung der Buslinie 41 ab AidenbachstraRe. Die
Linienflihrung erfolgt zweckmaRigerweise liber AidenbachstraRe,
KistlerhofstraRe, HofmannstraRe und Siemensallee. Das Wenden des Busses
erfolgt dann im Bereich des neuen (bzw. verlegten) S-Bahnhofs
Siemenswerke.

Verlangerung der Trambahn-Westtangente zur S-Bahn

Nach derzeitiger Planung soll die Trambahn-Westtangente (vom
Romanplatz lber die Laimer Unterfilhrung durch die Fiirstenriederstrale)
am U-Bahnhof Aidenbachstrale enden. Hier bietet sich ebenfalls eine
Verldngerung zur S-Bahn an. Die Beziehungen im o6ffentlichen Verkehr
zwischen Obersendling und Laim / Kleinhadern lassen sich so deutlich
verbessern.

Die Streckenfiihrung erfolgt am besten analog zu der oben beschrieben
Flihrung der verlangerten Buslinie 41 (liber AidenbachstraRe,
KistlerhofstraRe, HofmannstraBe und Siemensallee zu einer
Wendemadglichkeit dstlich der S-Bahn).

Spater wird die Trambahn durch den OV-Tunnel unter der Isar verlingert.
Die Trambahn endet dann entweder in einer Wendeschleife am
Krankenhaus Harlaching (Linie 12) oder fahrt Gber die Griinwalder StralRe
weiter zum Ostbahnhof (Linie 15).

Es ergeben sich somit folgende Linienfiihrungen:

Linie 12: Schwabing - Rotkreuzplatz - Laim - Fiirstenrieder Strale -
AidenbachstralRe - Siemensallee - Isartunnel - Krankenhaus Harlaching

Linie 15: AidenbachstraRe - Isartunnel - Griinwalder StralRe - Rosenheimer
Platz - Ostbahnhof

Mit Hilfe geringfligiger Modifikationen an den bestehenden Gleisanlagen
lasst sich mit der Linie 15 so auch eine Trambahn-Direktverbindung
Sendling-Ostbahnhof einrichten, die von der Fahrzeit her mit der S-Bahn
vergleichbar ist und dariiber hinaus den Vorteil der besseren
FeinerschlieBung bietet.
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Verbesserungen bei der S-Bahn
Haltestellen:

Grundsatzlich ist das Siemensgeldnde mit der S-Bahn Station
LSiemenswerke" bereits erschlossen. Problematisch ist aber, dass einerseits
die U-Bahnstation Obersendling nicht gut angebunden ist und andererseits
- bei der geplanten Verschiebung der S-Bahnstation nach Siiden - die
Umsteigesituation noch verschlechtert wird. Darliber hinaus wird dadurch
auch der Bereich Boschetsrieder StraRe schlechter erschlossen.

Als Losung bietet sich hier die Einrichtung einer zusdtzlichen Haltestelle
an: Die bisherige Haltestelle wird bis zur Siemensalle nach Siden
verschoben; nordlich des U-Bahnhofs Obersendling wird eine neue
Haltestelle eingerichtet. Nachteilig ist hierbei die Verlangerung der Fahrzeit
auf der S7. Dem kann durch die Realisierung des ExpreR-S-Bahnkonzeptes
(vgl. Studie zur zweiten Stammstrecke) fiir einen Teil der S-Bahnen
entgegengewirkt werden.

S20:

Neben einer derzeit zu geringen Taktfolge (60 Minuten!) besteht bei der
S20 v.a. das Problem, dass an den wichtigen Umsteigepunkten Harras und
Laim derzeit nicht gehalten wird. Hier sind entsprechende Vorkehrungen zu
treffen, dass kiinftig ein 20-Minuten-Takt mit Halt in Harras und Laim
moglich ist.

Durch das bessere Angebot auf der S20 lassen sich die Fahrzeiten in den
Miinchner Westen deutlich reduzieren, darliber hinaus verkiirzen sich z.B.
auch die Fahrzeiten nach Augsburg (Buchloe, Landsberg etc.) da die Ziige
zu diesen Zielen nicht erst iber eine Umwegfahrt Giber Hauptbahnhof
erreicht werden miissen. Selbiges gilt flr die S-Bahnverbindungen nach
Norden (S1 (Flughafen!) und S2). Mit Realisierung das Konzepts
,Regionalbahnhof Laim"“ ergeben sich weitere Fahrzeitverkiirzungen fiir den
Regionalverkehr Richtung Ingolstadt und Regensburg.
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Miinchner Umland Bahn:

Ziel der MUB ist es, die bisher mangelhaften tangentialen
Verkehrsbeziehungen im Bereich Stadtrandgebiet / Umland zu verbessern.
Bisher sind im OPNV nur die radialen Verkehrsbeziehungen gut ausgebaut.

Eingesetzt werden Stadtbahnfahrzeuge, d.h. Fahrzeuge die gegeniiber den
Miinchner Trambahnen ein héheres Platzangebot haben (groRere
Fahrzeugbreite) als auch eine groRere Geschwindigkeit erreichen (wichtig
auf langen AuRenstrecken). Der Betrieb im Tunnel ist nur dort vorgesehen,
wo technisch und betrieblich keine andere Losung sinnvoll ist (z.B.
Isarunterquerung bei Hinterbrihl). In allen anderen Fallen ist eine
oberirdische Streckenfiihrung anzustreben.

Derzeit besteht im Miinchner Siiden eine Netzliicke fiir den Offentlichen
Personennahverkehr. Fiir Fahrten von einem Stadtteil in einen anderen (z.B.
von Sendling nach Perlach) ist ein Umweg lber die Innenstadt erforderlich,
der zu unattraktiv langen Fahrzeiten flhrt. Dieses Problem kdnnte mit Hilfe
einer Tangente zwischen den siidlichen Stadtteilen geldst werden.

Bei einer Tangente im Miinchner Siiden und - damit verbunden - der
Querung der Isar sind grundsatzlich drei Varianten denkbar:

- Querung der Isar an der GroRhesseloher Briicke: Ein relativ groRer
Umweg und damit verbundene lange Fahrzeiten lassen nur ein
geringes Fahrgastpotential erwarten

- Querung der Isar am Mittleren Ring: Zu innenstadtnah und baulich
nicht unproblematisch (Konflikte mit motorisiertem
Individualverkehr (MIV))

- Querung der Isar mittels eines Tunnels von der Siemensallee,
Isarunterquerung siidlich von Maria Einsiedel, bis Karolingerallee -
Standlerstrale - Neuperlach Sid: Kurze Streckenfiihrung, kurze
Fahrzeiten, nicht zu innenstadtnah, daher keine Konkurrenz durch
U3 /U2 (liber Sendlinger Tor) zu befiirchten. Kiirzeste Verbindung
zwischen Solln/Forstenried und Harlaching/Giesing/Perlach sowie
der Siemensstandorte HofmannstraRe und Neuperlach.

Der AAN befilirwortet - aufgrund des groRten Nutzens - die dritte Variante.
Nur mit dieser Variante lassen sich die notwendigen, kurzen und damit
attraktiven Fahrzeiten auf dieser Stiidtangente realisieren.

Wichtig ist, dass dieser Tunnel fiir Stadtbahn- und StraRenbahnfahrzeuge
realisiert wird, um bei der Weiterfithrung der Strecke nach Ost (Perlach) und
West (Furstenried) Gber maximale Freiheitsgrade verfiigen zu kénnen. Eine
Verlangerung der U1 im Tunnel unter der Isar (ab Mangfallplatz) wiirde die
mogliche Trassenfiihrung zu sehr einschranken (Tunnel erforderlich). Eine
echte Tangente (Furstenried-Sendling-Harlaching-Giesing-Perlach) konnte
so auch nicht geschaffen werden (U1 flhrt wieder in die Innenstadt).
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Trassenfiihrung:

Der Tunnel ist Kernstlick einer Stadtbahntangente von Fiirstenried nach
Giesing. Die Strecke verldauft oberirdisch ab Flrstenried West U Gber
Neurieder Strale, Liesl-Karlstadt StraRe, Forstenrieder StraRe, StablistraRe,
Lochhamer StraRe und Siemensallee zur westlichen Tunneleinfahrt. Der
Tunnel fihrt dann in einer leichten Kurve nach Siiden unter der Isar durch
(unter dem Hinterbriihler Park); die dstliche Tunneleinfahrt ist einerseits in
die Griinwalder StraRe (zwischen Authariplatz und Tiroler Platz) und in der
Seybothstrale (Strecke nach Giesing). Im weiteren Verlauf folgt die
Stadtbahntrasse der Nauplia-, Stadelheimer- und Standlerstrale.

Zusatzlich zur Stadtbahn werden in dem Tunnel die Trambahnlinien in der
Griinwalder Strale (Linie 15) mit denen auf der Westangente (Linie 12)
verknupft.

Der Tunnel ist auch fiir den Busbetrieb einzurichten. Einerseits kann so bis
zur Realisierung der Stadtbahntangente ein attraktiver Vorlaufbetrieb
eingerichtet werden, andererseits bietet der Tunnel auch dann die
Moglichkeit, die Busnetze westlich und 6stlich der Isar zu verkniipfen, um
attraktive, neue Direktverbindungen zu schaffen.



Verlangerung der Buslinien
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